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START // CARTA DEL PRESIDENTE / Mike Dougherty
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Mike Dougherty, a la izquierda, y el vicepresidente
Reid Wilson en el paseo de prensa de la Chief 2022.
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Vaya ARo

No sé vosotros, pero después de
trabajar desde casa y estar encerrado
durante mas de un afio, estoy listo para
el buen tiempo — y la posibilidad de salir
fuera que conlleva. Me las arreglé para
dar algunos grandes paseos en los tltimos
seis meses, yendo a Yellowstone en la
Challenger y bajando por la Autopista de
la Costa del Pacifico. Y en marzo, me uni a
las excursiones de prensa en Arizona para
nuestros dos grandes lanzamientos: la
refinada FTR y la nueva Chief. Ahora que
hace buen tiempo, no pienso estar muchos
mas dias sin pasar al menos un rato en el
sillin de una de mis motos.

Hacer un lanzamiento de prensa con
distancia social fue diferente, sin duda,
pero lo hicimos de una manera segura
que seguia siendo muy divertida. Parala
FTR, recorrimos unas 150 millas desde
Phoenix, a través de las montafias y hasta
Tortilla Flats. El viaje en la Chief también

fue increible, con algunas acampadas muy
bonitas y un pueblo fantasma en el desierto
de Arizona. Nos encontramos con algunos
dias frios en esos puertos de montafia, con
temperaturas de hasta 4 grados, pero para
alguien de Minnesota como yo eso no fue
un problema.

Estoy entusiasmado con estas dos
motos. Al venir de la parte internacional
de la empresa, participé en el desarrollo
de la FTR original. Fue disefiada con una
mentalidad global, y su estilo deportivo
encaja con los clientes europeos. Por eso,
ver que mejora aiin mas en respuesta alos
comentarios de los clientes es algo especial.
En cuanto a la Chief, es un producto que
necesitabamos tener. Con su gran motorysu
pequeiio chasis, encaja perfectamente en el
punto preciso entre la Chieftain yla Scout.

La primavera pasada, no estabamos
seguros de que nuestro negocio no se
viera afectado, pero ahora esta floreciendo.

Montar en moto fue unavia de escape para
mucha gente, y como resultado, tuvimos un
afio récord de ventas al por menor, tanto en
Norteamérica como a nivel internacional.
Ese impulso contintia en este afio, y esta
creciendo. De hecho, nuestro mayor desafio
ahorano eslademanda, sino luchar contra
la escasez de produccidn debido a las
limitaciones de la oferta. Tan rapido como
podemos recibir las piezas, enviamos las
motos.

Gracias por seguir montando en moto
con nosotros en estos tiempos. Nos gusta
pensar que nuestras motos nos convierten
en la mejor empresa de motocicletas que
existe, y sabemos a ciencia cierta que
tenemos los mejores motoristas. Todos
vosotros sois larazén por la que nos gusta
venir a trabajar cada dia, incluso aunque el
viaje al trabajo haya sido virtual durante un
tiempo. Por un verano feliz y saludable, y
porunavueltaalanormalidad segura para
todos nosotros.
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@jimmyburnouts @indian_kate

INDIAN
MOTORGYGLE ON
INSTAGRAM

Nuestras motos aparecen en todas
las redes sociales. Asegurate de
compartir tus momentos Indian
Motorcycle favoritos con nosotros
(@IndianMotorcycle.

@omar.aldosary
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@trennonpaynter @carolinacoraaa
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@atcf_1976 @iletaituneflo @lady_rebell8
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START // THE IMR COMMUNITY

EL PRIMER
PROPIETARIO
QuE VIO

LA NUEVAFTR
2022

Por Seth Bowman

Antes de que la FTR 2022
fuera presentada mundial-
mente, le pedimos a Seth
Bowman, que dirige
@ftr1200owners en Insta-
gram®, que viniera a la sede
de Indian Motorcycle, donde
le sorprendimos mostrdndole
las nuevas motos.

Aln estoy alucinando.
Yo esperaba grabar algunos
videos charlando sobre la
FTR 1200y el grupo de
propietarios. Nada de eso.

Me recibié Rich Chris-
toph, el disefiador principal
del FTR 1200. Empezaron a
filmar justo cuando llegué,
lo que deberia haberme
dado una pista. fbamos
caminando por el pasillo,
charlando sobre motos, y
entonces Rich se dirigié a
mi: “Siento tener que sol-
tarte esto. No estamos aqui
para hablar del grupo o de
la moto. Vamos a mostrarte
lo que ha pasado aqui.”

Abrié la puertay la
moto estaba alli mismo.

La nueva FTR. Fue incluso
mejor que si hubieran
tenido una sabana encima.
Me sorprendié. Durante

los siguientes cuarenta
minutos, yo simplemente la
miraba, fijandome en cada
detalle. Rich me hablé de
todos los elementos nuevos,
viendo lo que pensaba de
cada uno de ellos.

Cuanto mas tiempo pasas
con la moto, méas puedes
apreciar realmente todo
el esfuerzo que el equipo
de disefio ha realizado.

Es algo absolutamente
impresionante. A la gente
le va a encantar. Estoy muy
emocionado pensando en
los propietarios actuales y
futuros que van a ver esto.

Para mds informacién sobre
los modelos FTR 2022, con-
sulte las pdginas 18/19.

GUIA DEL MOTORISTA EN SUECIA

Bikers simpaticos,
hermosos paisajes y dias de
verano obscenamente largos
hacen de Suecia un paraiso
paralos motoristas. (Ademas,
es donde nacio el cofundador
de Indian Motorcycle Oscar
Hedstrom.) Para conocer

la cultura del motociclismo
suecoy saber donde montar
en moto, hablamos con Patrik
Hinrichs, que fundé el primer
Chapter de laIMRG del pais
—yluego inauguro6 dos mas.

VER MOTOCICLETAS INDIAN YA
NO ES ALGO RARO.

“Cuando yo conducia mi
Indian Motorcycle por alli, la
gente siempre

me paraba para preguntarme
por ella. ‘No sabia que

las seguian fabricando’,

decian. Pero yano. Indian
Motorcycle tiene una
excelente reputacion en
Escandinavia.”

LOS EVENTOS DE MOTORISTAS
SON EPICOS.

“El Custom Bike Show se
celebrael 5dejunioen
Norrtilje, a 70 millas de
Estocolmo. Consiste en
cientos de bikers exhibiendo
motos custom. Al final de
junio llega el Festival de Rock
de Suecia, en S6lvesborg—

el mayor evento del norte

de Europa, con bandas

como Metallica®y Judas
Priest®. Y en agosto, sieres
un motorista en Suecia,

iras a Milaren Runt. Cerca
de 10.000 motoristas salen
de Estocolmo y ruedan
alrededor del Lago Méilaren.
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Todo termina en la cercana
ciudad de Enkoping con una
fiesta.”

Y LAS SALIDAS EN MOTO
TAMBIEN SON EPICAS.

“Igual que en EE.UU,, las
mejores salidas se realizan
por carreteras pequefias,

que suelen tener un limite

de velocidad maxima de 90
km/h (55 mph). Las islas

de Aland o Gotland, que
estdn cercadelacostade
Estocolmo y sé6lo se puede
llegar a ellas en ferry, son
perfectas para explorarlas en
moto. Ademas, el paisaje del
norte es precioso. Si necesitas
ayuda para elegir un lugar,
sblo tienes que ponerte en
contacto con nosotros en las
redes sociales. Estamos en @
imcs.se en Instagram®.”



Se han creado 133 Indian
Motorcycle Riders Group en
Europa hasta la fecha, seguro
que hay un IMRG cerca de ti, en tu
concesionario local. Significa una
gran oportunidad para conocer otros
propietarios de Indian Motorcycle,
para salir en moto, para compartir
tu pasién por el motociclismo y por
tu marca favorita. Entonces podrés
lucir esos estupendos parches
IMRG. Acércate y unete aun IMRG
para llevar estos colores en https://
imrgmember.eu/riders-group/#/ o
pregunta en tu concesionario para
mas detalles.

DISFRUTALD
POR TI MISMO

éBuscas un pack o pin oficial

Indian Motorcycle Rider? Visita
www.imrgoodies.com donde también
puedes hacerte con algunos articulos
de edicién limitada.

AP['NTATE LA FECH A Tras un nuevo aplazamiento por la crisis sanitaria, la Indian
INDIAN RIDERS FEST
BUDWEIS

10-12 JUNIO 2022
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Riders Fest enla Reptiblica Checa, en Budweis, te espera con
todo su equipo en junio de 2022. El evento harecibido el apoyo
de todo el mundo. El afio que viene serd aiin mas fuerte, con
muchas sorpresas en el programa de entretenimiento y una
mayor capacidad de alojamiento, incluida la posibilidad de
dormir in situ en magnificas y amplias tiendas de camparia
totalmente equipadas. Estate atento. Todalainformacién en
www.indianridersfest.eu/

i 200.000 KM !
¢ QUIEN PUEDE
SUPERARLO?

Alain, originario del sur de
Francia, es propietario de su
Chieftain desde hace poco mas
de 6 afnos. Conductorincansable,
recorre todas las carreteras
desde Marruecos hasta el Cabo
Norte. Acabade superarlamarca
de los 200.000 km gracias al
mantenimiento regular de su
moto en su concesionario y sin
haber experimentado el mas
minimo problema. iSaludos!



START // WHY WE RIDE

No elegiste cualquier moto vieja,
sino una Indian. Tal vez encon-
traste el legado de esta marca
irresistible; o tal vez solo busca-
bas una forma de ir en moto que
realmente pudieras hacer tuya.
De cualquier manera, elegiste
sobresalir de la multitud. Hemos
recogido vuestras historias, con
toda su espontaneidad, sinceri-
dad, entusiasmo y sentimiento.
Recibimos mucho mas de lo que
nos cabe aqui; publicamos una
seleccion de lo recibido.
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FRANCISCO
MURCIA,
CHIEFTAIN
Mi historia fue un
amor a primera
vista. Me detuve en
el escaparate del
concesionarioy lo
supe al instante. La
queria a ella. Fue
un flechazo en toda
regla.

EMMANUEL - MOSTOLES,
ROADMASTER
Hola, soy Lolo.
Desde los 12 afios montando en
moto y hasta mis actuales 52,las
he tenido de todo tipo. Siempre
tuve en la cabeza a Indian,como el
suefio inalcanzable...pero la vida
aveces te sorprende gratamente y
hace unos afios pude adquirir una
Scout...y después de disfrutarla
un tiempo, cambiar a mi actual
Roadmaster....”La Moto”
Afio y medio y 27.000kms después,
no puedo estar mas satisfecho y fe-
liz,con ella...realmente para mi,es
la definitiva.
Un abrazo a todo el mundo y larga
vida a Indian Motorcycle.
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PEDRO - BARCELONA,
CHIEF
Cuando la vi me enamore.
Muchas gracias por vuestra
atencion. La verdad esta moto me
aporta felicidad y satisfaccion,
tengo un negocio y cuando la
aparco en la puerta no hay quien
pase y se resista a mirarla, la gente
me felicita por lo bonitaque esy
el funcionamiento es genial en
carretera es muy estable. Gracias

DANIEL - ZARAGOZA, SCOUT BOBBER
Desde el primer dia que tube mi primera moto supe que mi
suefio era tener una indian, y ese suefio lo cumpli con mi scout
bobber, a dia de hoy llevo 20.400 km con ella y no puedo estar
mads contento, en Iber se me acogid incluso desde antes de ten-
erlaylagente de la tribu de toda Espafia es impresionante, da
gusto donde vayas ,que te acogen como si fueras de la familia.
Salud y gas

JAVIER - BOADILLA
DEL MONTE, SCoUT
Lo de mi Indian fue
amor a primera vista.
Entré en el concesion-
ario y ya en la distancia
se me fueron los ojos.
Después de pedir ase-
soramiento y precios,
me fui a desayunar a
una cafeteria que no
quedaba muy lejos
del concesionarioy a
la vuelta volvi a pasar
por la puertay no pude
resistirme a volver a
entrar y dejarla reser-
vada. El mismo dia que
lavi, la compré.
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RENZO - ITALIA, CHIEF
Mi mejor paseo... Salida por la mafiana hacia Peschiera del Garda
alas 8.30 Lago D’Iseo. Aprica Pass...Tirano...Passo Del Bernina...
Saint Moritz....Tirano...Passo Stelvio Merano..Bolzano...Peschiera
del Garda ...630 km Llegada a Peschiera fue alas 9.30 de la noche.
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JOSE - PORTUGAL, CHIEF DARK HORSE
iHola, buenos compaiieros! Desde que me uni a este fabuloso universo
indio, en 2017 iY eso que llevo 21 afios relacionado profesionalmente
con coches y motos BMW! Vale, ahora también tengo mas tiempo dis-
ponible... iPero es que hasta ahora son grandes experiencias! De esos
momentos, estas fotos tienen para mi un significado més fuerte: En
la sede del Moto Club de Faro/ Algarve/ Portugal (que es la “catedral”
del motociclismo en Portugal, si no en toda Europa!!!). También, ten-
go en mente mi camino al Paso del Stelvio (Italia)... un viaje de 6.000
km (2018, septiembre) y mi viaje por carretera a Budweiss (Reptblica
Checa), para la Reunion Anual Europea de la Indian!... un viaje de
7.500 km (2019, junio)! Ninguno mas, tan grande, desde entonces...
debido alas restricciones de Covid-19!... iiiYa llegard el momento!!!
Mis mejores saludos personales a ti y a todos los amigos del IMRG de
todo el mundo, iiiSalgan a la carretera!!!

ERWIN - LOS PAISES BAJOS, CHIEFTAIN
El mejor. Soy Erwin de los Paises Bajos. Esta es mi her-
mosa moto; Indian Chieftan Dark Horse. He tenido unas
6 motos en mi vida, pero esta es la mejor con diferencia.
Cada viaje es un momento glorioso y me hace sonreir.
Mi Indian es mi orgullo y alegria. Estoy orgulloso de
ser miembro de los Blue Knights, un club internacional
de motocicletas para el cumplimiento de laley con un
hermoso lema: no hay extrafios, sélo amigos que no has
conocido... iSee ya!

NIELS

NORUEGA, FTR
iSin comentarios!
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JEAN-FRANCOIS FRANCIA, SCOUT
Participa en la Transalps 2019 y da sus
primeros pasos con una Indian Scout
Bobber A2 equipada, para la ocasion,
con un porta mapas, GoPro, parabrisas
alto, manillar Ape Hanger, amor-
tiguadores EMC algo méas blandos y
un asiento personalizado con mayor
comodidad. Fabulosos recuerdos de
peleas amistosas con una Thruxton
1200.

KEVIN - SUECIA,
CHIEFTAIN
Celebracion. Desde el princip-
io no podia imaginar que tener
una moto Indian pudiera ser
tan divertido. Encontré nuevas
ideas después de la otra, mi
altimo proyecto fue este
casco memorable para Oscar &
George también para celebrar
el 120 aniversario de Indian
Motorcycle.
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FLO Y REMI - FRANCIA,
SPRINGFIELD & CHIEF VINTAGE DARK

HORSE

Elvirus de la Dark Horse. Después de
tener una Chieftain Thunder Black, me
enamoré de una Springfield Dark Horse.
Durante nuestro tltimo viaje por el sur-
este de Francia, pudimos apreciar plena-
mente nuestras motos, especialmente en
la carretera de los castillos Cdtaros y en las
gargantas de Galamus.Mi compafiera, que
iba con su Scout Icon, probé mi maquina
durante este viaje y pudo apreciar plena-
mente la facilidad y el placer de conducir
esta moto a pesar de su tamafioy su.....
peso de 55 Kg. Qué mujer quiere....Una
visita a nuestro superconcesionario de
Nantes, un canje de la Scout y unas sema-
nas mas tarde la sefiora estaba montando
con orgullo su Chief Vintage Dark Horse.
iEstamos deseando poder volver a montar-
lo con nuestro grupo de amigos moteros!
iOn the road again!

ZDENEK - REPUBLICA CHECA,
SCOUT BOBBER

Siempre he pensado y deseado, que cuando en

mi pelo empiece a crecer un poco de gris, quiero
una moto americana. De repente, hace dos afios
me enviaron con mi colega a Medina, Minessotta,
para hacer el mantenimiento de una fresadora de
arcilla especial. Durante nuestra estancia, Jorge,
Nate y otros nos cuidaron mucho. Conocer a todo
el equipo de disefio fue una experiencia inolvid-
able. Y entonces... alli estaba... de pie en medio de
la sala principal sobre la mesa giratoria... Indian
Scout Bobber en bronce. Amor a primera vista.
Después de volver a casa encontré el mejor con-
cesionario que pude...este Liska falimy en Par-
dubice/CZ durante tres generaciones creando
algo mas sobre esta marca legendaria en mi pafs...
Fue una eleccién acertada... En dos meses tuve la
moto americana de mis suefios con tanta historia
y tanto potencial... $Mi primera salida de prueba?
si...en mi propia moto entre garajes a la espera del
carnet de conducir. ¢Mimejor salida? bueno...
todas por supuesto :) Pero hay una que puedo
destacar, unos 50 pilotos de nuestra “tribu de
Pardubice” se pusieron en camino para conocer
un monton de casas de ancianos en nuestra
region y llevar una desinfeccion en una furgoneta
siguiente.Nos llevé unos 300 km. Mantened la
marcaviva... Monta en libertad...



INTERVIEW

MOTORCYCLE

.
-
ot

Grant Bester ha estado con el Grupo Polaris ahora
hace mas de 8 anos y ocupa el puesto de Vice Presidente
Internacional para Indian Motorcycle.

El caracter atlético de su persona nos recuerda su pasion por el deporte y el rugby, que practicé en
Sudafrica de donde es originario. Las motocicletas han sido siempre parte de su pasion, pero nunca
espero estar dirigiendo el negocio de las motocicletas a nivel internacional, después de haber pasado
la mayor parte de su carrera ejerciendo la medicina para una empresade Fortune 50.

Amigable, sonriente, el apretén de manos es
firme yla conversacion se inicia ficilmente
debidoalacuriosidad natural de Grant Bester
ysuampliagamade intereses. Grant es muy
apreciado por estar muy comprometido e
implicado en el diaadia. Es muy trabajador,
unapersona activa, con un discurso directo,
perosiempre alaescuchayabierto al debate,
como reconocen los miembros de su equipo.

Grant Bester, 6c0mo surgié su pasion
por las motos?

Siempre me ha inspirado cualquier cosa con
2 ruedas — motos de carretera, mountain
bikes, un dia, un amigo me dejo probar su
KX250 (con un pequefio curso intensivo).
2 semanas mds tarde le compré su motoy
desde entonces me enganché. Afios después
de explorar todos los extremos de Sudafrica
entodo tipo de motocicletas, hice unode mis
viajes mas inspiradores, que abarca varios
paises de laregion de Africa meridional en
una KTM 690. Posteriormente he tenido
muchas motos diferentes y he explorado

muchos paises sobre dos ruedas — Adoro
la sensacion de aventura, la soledad, pero
también laamistad que se establece conlos
motoristas en nuestra comunidad.

Su carrera profesional fue inicialmente
en otros campos distintos al
motociclismo, écomo acaba gestionando
Indian Motorcycle en todo un continente
y mas alla?

Tuve suerte y soy muy feliz trabajando en
Polaris con Indian Motorcycle. He tenido
una carrera variada, empezando mi propio
negocio en el sector de laimagen profesional

"LaFTR
ha sido un proyecto
asombroso. Esencialmente,
salimos de nuestra zona
de confort...”
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después de dejarlauniversidad. Mas tarde
inverti en unaempresa de ingenieriamédica
ymas tarde pasé aunaempresamédicaglobal
como vicepresidente y CMO paralaregion
internacional. Me desplazaba por todo el
mundo con la empresa, pero mi base era
Suiza. Cuando laempresadecidié trasladarse
fuera de Suiza, algunos colegas que se
habian incorporado a Polaris en la region
me pusieron sobre la pista. Surgié un puesto
de trabajo parael que fui seleccionado. Nunca
miré atras.

Sus responsabilidades le implican en
varios frentes, écudles son y cémo se
organiza su mision?

Mi cometido es para las regiones de
Europa, Oriente Medio, Asia y Australia/
Nueva Zelanda para Indian Motorcycle.
Nos centramos en los aspectos operativos
del negocio (ventas, marketing y
fabricacidon), pero también trabajamos
muy estrechamente con nuestros colegas
de todo el mundo sobre las necesidades



de productos y las compaifiias asociadas.
Contamos con un equipo multilingiie muy
experimentado en Suiza que prestaapoyoala
regidn internacional y, por supuesto, con un
equipo muyapasionado en todaslasregiones.
Nos centramos en ofrecer un producto de
calidad, un mensaje auténtico y estamos
muy orgullosos de nuestra comunidad de
motoristas.

Laregion internacional ha sido un motor
de crecimiento para Indian Motorcycle.
Estaregion representa actualmente mas
de un tercio del volumen mundial y nuestra
ambicion seria crecer de forma rapiday
sostenible - pero manteniendo los valores
que nos llevaron a donde estamos hoy.
Europa es una de las mayores regiones en
general y casi todos los paises estan creciendo
y ampliando las redes de concesionarios,
de los que actualmente hay 300, mas de la
mitad de los cuales son exclusivos de Indian
Motorcycle.

La marca fue relanzada en 2013 con 3
modelos magnificos, hoy en diala gama
ofrece unos 30 modelos, iincluyendo los
3 ultimos modelos Chief! ¢Cudl es su
secreto paraavanzar tan rapido respecto
ala competencia?

El equipo global es simplemente increible.
Hay una mentalidad muy emprendedora
ennuestraempresa, se nosanimaatodos a
planificar bien, amovernos rapido, aresolver
problemas y a trabajar en equipo. Indian
Motorcycle hasignificado algo mas que una
pasion paralamayoriade los componentes
del equipo. Si montas en moto, amas la
marca, tienes una mentalidad global y te
animas a «crear», is6lo pueden salir cosas
buenas de esto!

Usted estuvo muy implicado en el
lanzamiento de la FTR, situando a la
compaiiia dentro de un nuevo segmento.
En menos de 3 afios ha atraido a un
creciente niimero de clientes Roadster.
&Cudles son las ventajas de este modelo?
La FTR ha sido un proyecto asombroso.
Esencialmente, salimos de nuestra zona
de confort y, en un plazo muy breve,
desarrollamos un concepto, creamos
un nuevo segmento (o ampliamos
los existentes), disefiamos una de las
motocicletas mas fascinantes del mercado,
fuimosalas carreras (ylo ganamos casi todo)
y después refinamos la plataforma para

atraer realmente alos motoristas europeos
con una FTR tracker mas adaptada parala
carretera. Hemosvistolallegadade clientes
de casi todos los segmentos, Sport, Cruiser,
Retro.... En mi opinidn, sus geometrias
proporcionan confort y control, el V-Twin
par motor y un increible caracter, su estilo
esunicoypersonalizable - ino creo que haya
nada tan fascinante en el mercado como la
FTR!

Pese al complicado periodo que ha
atravesado el planeta durante el
ultimo afio, 6Como explica que Indian
Motorcycle haya tenido tanto éxito?

El ultimo afio ha sido complicado, para
las familias, las empresas, la logistica y
el suministro. Ha sido realmente dificil
estimar el impacto de la Covid ylos patrones
de compra de los consumidores, y durante
este periodo también tuvimos que actualizar
nuestras plataformas EUS5 y lidiar con
muchos otros desafios provocados por la
crisis sanitaria. Lo mejor del motociclismo
es cuando te pones el casco y arrancas ese
motor, todos los demas problemas, desafios y
asuntos parecen desaparecer (ial menos por
un rato!). Nos preparamos tan bien como
pudimos, tuvimos socios y concesionarios
muy comprometidos, nuestracomunidad de
motoristas realmente compartio su pasion
con amigos y familias y muchos de nosotros
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decidimos disfrutar mas de nuestramoto con
amigos cercanos en el tltimo afio. Eltltimo
afo ha sido dificil, pero nuestra familia de
motoristas se hafortalecido atin mas.

Maiiana, tendra la oportunidad de
salir fuera durante una semana, &Cual
es el viaje de sus suefios y que maquina
elegiria?

Unadelasrazones porlas que me gustaeste
trabajo es que he podido viajar por todo el
mundo, Estados Unidos, Oriente Medio,
Asiay Europa, y siempre me ha gustado la
diversidad. iTengo que decir que me sigue
encantando viajar por Suiza! Tenemos
algunos puertos de montafia increibles en
el Valais (Furka, Grimsel) y no muylejos de
alli el Stelvio. Tengo una debilidad por la
buena comiday el vino italianos, asi que a
menudo me encuentro en el Col du Grand
St-Bernard por las carreteras ventosas y
los restaurantes acogedores. Recomiendo
encarecidamente unasemanaen el Oberland
bernés, te enamoraras de los paisajes de
Emmental, Thun, Wilderswil y alrededores

&Algo mas que afiadir para acabar?

Lo mejor de mitrabajo es que siempre tengo
amigos que vienen a Suiza a montar en moto
conmigo. Creo que mi tasa de conversion de
otrasmarcas aIndian esdeun 70%-ii¢Algun
concesionario necesitaun tio paraventas?!!




el centenario de la Chief ori

" Los guardabarros -
recortados y los
amortiguadores a la vista
te inspiran para hacer tus
propias modificaciones.

MOTOR THUNDER STROKE 116 V-TWIN

PAR 163 NM

inal,

una leye

Aungque la Chief se centra en su herencia, para seguir haciendo
historia, miramos al futuro. Modernas ventajas, tales como
una potenciay manejabilidad excepcionales y tres modos de
conduccion lahacen mas facil y segura. La Chief Dark Horse
te ofrece la misma manejabilidad, mas potencia, gracias al
Thunderstroke 116, y una pantalla tactil.

Cada Chief viene con
iluminacion completa

de LED, encendido sin
llave, control de crucero,
modos de conduccion y
neumaticos Pirelli® Night
Dragon stiper adherentes.
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La rueda delantera de 19
pulgadas, la trasera de 16
pulgadas, el lanzamiento
de 29 grados y el manillar
dragster crean una
imagen deportiva que
incita a retorcerle el pufo.




Disefiada por el legendario Charles Franklin, el piloto de dirt track
e ingeniero que también ideo la Scout, la Indian Chief debuté en
1922 con un V-twin de 61 pulgadas cubicas (1000cc), doble arbol de
levas un asiento bajo y lineas elegantes. A los motoristas les encan-
taba su potencia fiable, su formidable par motor y su agil bastidor.
Y ahora, para su 100 aniversario, la Chief ha sido completamente
re imaginada — un disefio intemporal suplementado con tec-
nologia y prestaciones modernas, y cero compromisos. Mantiene
su clasica imagen compacta, cuadro simple de acero y 64 pulgadas
(155cm) de distancia entre ejes, y tiene un asiento a 26 pulgadas
(66cm) de altura que ofrece al conductor un control total. El motor
estandar Thunderstroke de 111 pulgadas ctbicas (1820cc) propor-
ciona una gran potencia y aceleracion, o puedes pasar al modelo
Dark Horse para disponer del Thunderstroke de 116 pulgadas ctbi-
cas (1900cc) y disfrutar sintiendo su gran empuje al salir de cada
curva. A los tnicos que no les gustara esta moto son aquellos que
tenian las esperanza de mantenerla en sus espejos retrovisores.

The Chief Bobber es un bulldog con
zuzz ﬂl"[[ n“““[“ forma de moto: robustay sélida, con
mas musculo del que cabria esperar
II AIIK “““s[ enun vehiculo de este tamafio. O bien,
pasate aun motor Thunderstroke 116 y

a caracteristicas premium con la Chief
Bobber Dark Horse.

MOTOR THUNDER STROKE 116 V-TWIN

PAR 163 NM

; _& La Super Chief es una moto de turismo con una
z “ z z s II F [ II l: I"[ [ £ > actitud de forajido y un estilo icdnico, incluyendo una
¥ 7 gran carcasa de faro con bisel y horquilla cubierta. Si
= quieres ser aiin mas atrevido, la Super Chief Limited
PAR 163 NM Y S viene con un Thunderstroke 116, acabados cromados
% premium y una pantalla tactil de cuatro pulgadas
activada por RIDE COMMAND.

MOTOR THUNDER STROKE 116 V-TWIN
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VICTOR’S DREAM

De Ushuaia a Anchorage con un Roadmaster

Me apasiona la aventura, me encanta viajar en moto y
perderme por carreteras infinitas, por eso decidi hacer la
Panamericana. Queria hacerlo en solitario y vivir la aventura
siempre sonada, mi moto, yo y carreteras sin fin.

Aunque lo habitual es hacerlo de Norte a
Sur - en otra época de afio més benévola
- mi planteamiento fue hacerlo de Sur a
Norte aprovechando que era verano en el
hemisferio sur y considerando que esas
rutas iban a ser las mas dificiles. A partir
de Estados Unidos encontraria buenas
carreteras. Mi primer reto era cruzar
América del Sur, y quizas Centroamérica
también seria dificil. La primera idea fue
hacerlo conuna BMW F800 GS Adventure,
unabuena maquina parael offroad yno con
demasiada electronica, pero enla Daytona
Beach Bike Week me enamoré de la Indian
Roadmaster y me compré una. Le hice casi

6.000 millas y disfruté cada una de ellas.
Confiaba plenamente en ella a pesar de ser
una voluminosa moto touring.

En contrade todoslos consejos, decidiirme
ala aventura con mi Indian Roadmaster.
Mi aventura empez6 al recibir la moto en
Punta Arenas, Chile. Mi buen amigo Peter
Wurmer se ocupd de enviarmela desde Los
Angeles. Comencé miviaje desde Ushuaia,
ytodos los compaferos motoristas que me
fui encontrando por el camino admiraban
miIndian - estamarcalegendaria no tenia
representacion en estos paises en aquel
momento. Muchos de aquellos moteros
se mantuvieron en contacto conmigo y
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siguieron mi aventura porlas redes sociales.
Y cuando conocia Mario Arturo Montoro,
del gran club de moteros chilenos “La
hermandad del Sur”, en un peaje, el nimero
de seguidores aumento notablemente
y algunos incluso se acercaron para
saludarme por la carretera. Tanto fue asi
que, en alguna gasolinera, salian todos los
empleados a hacerse lafoto con el “gringo
delaIndian”. Viajabasolo, pero los amigos
moteros estan por todas partes y me sentia
muy apoyado. En un control policial de
Panama, ya muy cerca de la frontera con
Costa Rica, me detuvieron porque un
funcionario de inmigracién habia olvidado



sellarme el permiso de conducir. La policia
confisc6 mi moto y me hicieron alojar en
un hotel hasta que se celebrara el juicio.
Llamé a Franco Santalucia, amigo motero
que habia organizado una presentacion
mia la noche anterior en Panama City. A
lamedia hora, Eros, el presidente del 507
Extreme Club, se presentd para decirme
que al dia siguiente me recogeria alguien'y
me acompafiaria al Juzgado. A la mafiana
siguiente se presenté Meibis Zamudio, una
encantadora panamefia que estuvo todo
el dia conmigo en los juzgados haciendo
gestiones para solucionar el problema lo
antes posible. A ltima hora de la tarde,

fuijuzgadoy absuelto y después escoltado
hasta salir de Panama. {No es grande la
hermandad de los moteros de todo el
mundo?, estoy enormemente agradecido
porello.

Aunque llevaba una pequefia tienday saco
de dormir, consegui siempre una habitaciéon
donde descansar y poder guardar la moto
cubierta — a menudo de forma bastante
original. Cada vez eran mas numerosos
los mensajes de apoyo que recibia y esto
me daba moral y energia para seguir. A
pesar de las dificultades en las pistas de
tierraylas gasolinas de muy bajo octanaje,
iba encantado con mi moto. El paso por
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Centroameérica fue un poco mas complicado
y mi GPS no funcionaba, pero solo habia
que seguir hacia el Norte.

Pasar por tres paises el mismo dia es una
curiosa experiencia. En algunas zonas
daba mucho respeto el ver el calibre del
armamento que llevan algunos vigilantes...
Cuando llevaba casi 16.000 kilémetros
- muchos de ellos sobre tierra - fui a un
concesionario de motos en San Luis Potosi,
México. Conoci al duefio, Ricardo Joséy
solicité hacer un cambio de aceite, pero
ademas me cambiaron el filtro, limpiaron el
del aire ylavaronlamoto. Cuando fuiapagar
me dijo “Que lo disfrutes, paranosotros ha
sido un honor hacer esto por ti”. Y no me
quiso cobrar nada. Unavez mas les quiero
agradecer su gentileza.

En Los Angeles cambié los neuméticos. Se
notaba que habian sufrido los caminos de
tierray los agujeros en el pavimento. Me
reuni con mi buen amigo Peter Wurmer,
en su época gran motero y fundador del
EagleRider. Me felicitd por haber llegado
hasta alliy me pregunto si esperaria a mayo
para reemprender el viaje hacia Alaska
en mejores condiciones climéticas. iDe
ninguna manera! Mi intencién era no
esperary seguir hacia el Norte, pese al mal
tiempo que me aguardaba en esa direccion.
Empecé avernieve allado dela carreterapor
la Trans-Canada-Highway 1, acercindome
a Kamloops, Canada. A partir de aqui la
carretera empezo a complicarse y habia
que estar muy atento ya que habia hielo
y nieve cada vez con mas frecuencia. Las
temperaturas bajaron muchoycémoibacon
unas zapatillas deportivas, tuve que parara



VICTOR’S DREAM

comprarme unas botas. Ya se empezaban a ver letreros de Alaska
y esto inconscientemente me iba animando al saber que cada vez
estabamas cerca dellejano Norte. Encontré una sefial que indicaba
que, “del 1de octubre al 30 de abril, los coches y caravanas debian
llevar neumaticos de invierno y los camiones cadenas”. iNo ponia
nada de las motos! Asi que continué mi camino.

La carretera empezaba a estar en muchas zonas blanca, pero se
podia circular bien y llegue hasta Bell Lodge donde se ubica The
Last Frontier Heliskiing, uno de los centros mas conocidos y mas
grandes de Heliskiing (remonte de esqui en helicoptero).
Mientras repostaba, llegd un lefiador con su vetusta camioneta
repleta de troncos y estuvimos hablando. Me aconsejo que no
siguiera hacia el norte porque él venia de alli, estaba nevando y
con lamoto no podria pasar. Una vez mas me dije ami mismo que
si habia llegado tan lejos no me pararia alli.

En invierno las gasolineras del norte no estan atendidas. En una
de ellas habia demasiada nieve y se me cayé la moto. Para mi era
imposible levantarla. Al cabo de un rato vi que entre la arboleda
salia humo de una chimenea, me acerqué y encontré una casa.
Llamé ala puertay una amable persona me acompaii6 enseguida
hastala moto para ayudarme alevantarla.

Apartirde aqui, la carretera estabanevadaylanieve solo desaparecia
en contadas ocasiones. Al llegar a la frontera de Alaska, uno de
los policias era motero y me dijo, muy simpatico, que llevaba 14
anos destacado en aquel puesto fronterizo y que nunca habia visto
una moto en aquella estacion del afio. Intentd hacerme desistir de
continuar hacia Anchorage, ya que el parque estaba cerrado por
lanieve y ademas se avecinaba una tormenta. Obviamente estaba
muy preocupado porque yo quisiera seguir conduciendo en esas
condiciones. Para tranquilizarle le pregunté por el hotel mas cercano




parapasarlanoche. Ese diahice 1.093 km en 15 horas y media. Sabia
que iba a ser mi oportunidad y la aproveché - y lo consegui. Por fin
llegué a Tok, Alaska a tan solo 530 kildmetros de Anchorage. Sabia
que habiallegado al punto mas al norte de miviaje, y que después
de Anchorage solo me quedaba un puerto de montana.
Alamafianasiguiente las condiciones de la carretera comenzaron a
mejorary empecé aviajar mas rapido. Cuando paré en unagasolinera,
encontré una parejalocal con unapick up cargada de lefia. Estuvieron
muy interesados en todo mi viaje y una vez mas escuche que no
podriallegar porque habia un puerto y estaba nevando.

El paisaje erainmensoy el cielo se volvia mas oscuro y amenazante
amedida que subia. Creo que mi Roadmaster estaba tanto o mas
emocionada que yo por superar esta ltima prueba... Y entonces,
finalmente, illegamos ala cima! Pero aquello aiin no habia acabado
- Nunca habriaimaginado que el descenso por el otro lado fuese tan
deslizante y complicado. Las curvas en el camino eventualmente
disminuyeron por lo que se hizo mucho mas facil. La lluvia me
acompafio todo el camino hasta Anchorage, y cuando finalmente
entré en la ciudad estaba gritando de alegria.

Contra todo prondstico, lo habia conseguido. Solo, pero lo més
importante iacompafnado de todos los amigos y moteros que me
habian seguido durante el recorrido y que me estaban llamandoy
escribiendo sin cesar!

wHabiarecorrido en solitario toda América de Sur a Norte pasando
por 14 paises con una Indian Roadmaster.

Muchos me preguntan como pude recorrer tantas millas sobre
nieve. Tuve mucha, muchisima suerte porque sabia que si me
caia no podria levantar la moto yo solo. La temperatura mas baja

fue -23° segiin el termémetro de la moto y prueba de ello son los
carambanos del guardabarros delantero. No llevaba ropa preparada
paraestas temperaturas, pero el asiento y los pufios calefactables
fueron unagran ayuda.

Escribiun libro sobre este viaje basado en las notas que fui generando
diariamente y la compilacidon de los datos de kilometros, horas en
moto, promedios y los problemas y multiples anécdotas que fui
viviendo en esta aventura sin igual.

Sigo feliz con mi Indian Roadmaster 2016 con la que contintio
recorriendo miles de millas por Estados Unidos.

Victor Muntané
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AUN MAS DE TOD

Cuando Indian Motorcycle
lanzé la FTR 750 en 2016,
fue un regreso a las raices
de la compaiiia en el flat
track - ala época poste-
rior ala Segunda Guerra
Mundial, cuando Estados
Unidos enloquecia por este
deportey el legendario
Wrecking Crew domina-
ba el podio. En 2019, 1a
FTR 1200 debuto. Fue

una maquina nacida en
latierra, pero construida
para el asfalto. Este ailo,

el legado continta con las
nuevas FTR,FTRSyFTR
R Carbon, llevando el ren-
dimiento sobre asfalto, la
capacidad de anticipacion
y el control a un nuevo ni-
vel sin precedentes.
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FTR 2022

PRIMERDO ESCUCHAMOS.
DESPUES MEJORAMOS.

Cada Indian Motorcycle
tiene un responsable de
producto. Alguien que toma
el control de cada paso, desde
“Crees que podriamos...”
hastalaprimera entrega al
concesionario. ParalaFTR
2022, esa persona fue Ben
Lindaman.

Lindaman comenzd con
un reto: el éxito dela FTR
original. “El estilo y las
prestaciones delamoto han
resultado bien,” dijo. Pero
gracias alos comentarios de
los clientes, él sabia que podia
ser algo mas. “Monitorizamos
todaslasredes sociales, y
cuando alguien nos compra
una moto, nos acercamos
y preguntamos. Recibimos
muchos comentarios sobre
las virtudes de la moto,
pero también queriamos
oir las cosas malas.” Lo
que descubrio es que alos
propietarios les encantaba el
pedigride carreras de laFTR,
pero querian que lamoto
estuviera ain mas preparada
paralacalle.

Laprimeracosaque
Lindaman y su equipo de
ingenieros y disefiadores
abordaron fueron los
neumaticos. La FTR original
teniaruedas de 19 pulgadasy
neumaticos de tacos que eran
excelentes para uso mixto,
“perono lamejor opcién silo
que quieres es hacer curvas
por carreteras de montafia”,
dijo Lindaman. En su lugar,
cambiaron aruedas de 17
pulgadas y neumaticos
Metzeler® Sportec®. Con
150mm, el recorrido de
suspension estaba también
optimizado para conduccion
off-road, asi que “pasamos

al20mm.” Después estaba
el asiento que muchos
motoristas encontraban mas
elevado delo que esperaban.
Cambiarla alturade
una motocicletano es tan
simple como coger una
llave y bajarla. Para reducir
la altura del asiento, hay
que cerrar el dngulo de
lanzamiento y reducir el
avance. Hubo un modelado
por ordenador, seguido de
prototipos fisicos, ajustes
en cada paso antes de las
pruebas, y ajustes de nuevo
hasta que lo consiguieron: un
asiento 1,4 pulgadas (3,5 cm)
mas bajo que su predecesora
paramejorar el control y la
confianza.
Con el disefio completo,
lleg6 el momento de
los componentes. “Al
adentrarnos en este nuevo
mundo de las motos de
tipo neo-retro, queriamos
asociarnos con personas
conocidas y respetadas en
el sector,” dijo Lindaman.
El equipo afiadi6 un escape
Akrapovi¢ para maximizar
lapotenciay reducir
sustancialmente el peso total
de lamoto. Incorporaron
frenos Brembo®, para
proporcionarle una
capacidad de frenada
optimizada, y horquillay
amortiguadores de depdsito
paralelo Ohlins®, totalmente
ajustables, para conseguir
un comportamiento suave (y
personalizable).
Elresultado, dijo
Lindaman, “es mucho mas
agil, mucho mas rapiday con
unarespuesta mucho mas
inmediata. En las curvas
sientes su gran precision.
Te coloca en una posicion
enla que tienes un control
optimo.”

Llamar ala FTR modelo base es
como llamar al campamento base
del Monte Everest las tierras bajas.
Estamoto tiene tanto de capacidad
como de autenticidad. Cada giro del
acelerador es emocionante.




Tras un exitoso evento en 2020, en el que Tyler
O’Hara se alzé con el primer puesto montando esa
misma moto, las series vuelven con un formato
de 3 rondas.

“Hubo mucho escepticismo cuando se presento esta categoria el
afo pasado, pero al enfrentar a estas grandes V-Twins en un circuito
se produjeron verdaderas sorpresas. La garray la determinacion
delos pilotos lograron ofrecer un espectdculo emocionante, y los

~Indian Motorcyclé tiene ti“es:equ;p’és"'z';- :
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compltlendo enda Klng of the Baggérs 2021,
~cadauno con l,a formldable Indlan
Challengef’ y con Tyler (O’Hara, Frankie

'- /Gar,a_a’ y Patricia Fernandez alos mandos.

/a

pilotos de Indian Motorcycle demostraron cémo la Challenger
es capaz de alcanzar una velocidad y un rendimiento increibles
frente a sus competidores con la Road Glide. Estamos muy
contentos de volver a formar parte de ella en 20217, dijo Gary
Gray, vicepresidente de competicion, tecnologiay servicios.

LaChallenger tiene una gran ventaja sobre la Road Glide, gracias
asumotor PowerPlus de 122 caballos, el mejor de su categoria. Se
agarraala carretera magnificamente con su chasis bien equilibrado
y su gran suspension, suavizada por una horquilla delantera
invertida y un mono amortiguador trasero cortesia de Fox®.

Victoria inaugural en Atlanta

Las series King of Baggers comenzaron en abril con el actual
campe6n Tyler O’Hara, que consiguid otra victoria para su equipo
S&S Cycle, por delante de Kyle Wyman y otra Challenger pilotada

por Frankie Garcia del equipo Roland Sands Design.
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Tyler se clasificé para salir desde la pole position. Después de una
salida discreta, se coloco en tercera posicidn, antes de adelantar a

Frankie Garcia en la segunda plazay ponerse luego en cabeza en
los tltimos segundos para marcar el mejor tiempo de la carrera.

Sigue la King of the Baggers en
MotoAmerica.com
y BaggerRacingLeague.com

Pilotos profesionales en un circuito cerrado



IMPRESCINDIBLES

Representa a tu compariia de motos favorita con estas
camisetas, chaquetasy gorras totalmente nuevas,

o algo de nuestra coleccion exclusiva para propietarios.

Conoce la gama completa en nuestra web www.indianmotorcycle.es

Camiseta Wall of Death en negro.

Chaqueta de malla Arlington en negro.
Guante de malla Arlington en negro.

Gorra de mujer con el logotipo Script
en negro. Chaleco de mujer con el
logo Script en negro.
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ESQUINA SUPERIOR IZQUIERDA : Camiseta
Unrivalled - Blanco, 100% algoddn - Mod-
elo de corte femeninoy modelo de corte
masculino

ARRIBA : Camiseta Wheels and Waves -
Negra - Hombre - 100% Algodon

ABAJO : Camiseta Wheels and Waves - Gris
- Manga larga - Mujer - 100% Algodon
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PARTE SUPERIOR : Jersey Wheels and
Waves - Rojo y Blanco - Manga
larga - Hombre - 100% Poliéster

IZQUIERDA : Casco HEDON - Edicion
limitada - The Unrivalled - Person-
alizacion Wheels and Waves
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